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In conformitate cu atributiile Autorititii Municipale de Reglementare a Serviciilor Publice, conferite de
catre HCGMB nr. 339 / 2009 si HCGMB nr. 112 / 2012, precum si a programului de monitorizare stabilit
pentru luna Decembrie 2015, transmis catre RA.T.B. prin adresa nr 46941/02.12.2015,
Compartimentul de Urmarire a Aplicarii Reglementarilor privind Serviciul Integrat de Transport Public
Local din cadrul AMRSP, a continuat conform graficului, monitorizarea la operator a indicatorilor de
erformanta stabiliti prin Regulamentul serviciului, dupa cum urmeaza:
- Biroul Tehnic - in data de 03.12.2015;
- Depoul Victoria - 1n data 10.12.2015;
- Depou Bujoreni - in data 17.12.2015;
- Autobaza Obregia - in data de 24.12.2015.

Scopul inspectiei a constat in verificarea documentelor in baza carora se desfiasoara prestatia servicului
de transport public local prin curse regulate (programe de transport, programe de circulatie, programe
de revizii si reparatii pentru tipul de transport pe sina ), precum si a documentelor in temeiul carora
sunt colectate valorile pentru indicatorii de performanta ai serviciului.

In prevederile Directivei 2004/46/CE la alin (3) privind siguranta transportului feroviar se
mentioneaza: ,Metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare urbane se supun in multe state membre
normelor de siguranta locale sau regionale si sunt adeseori controlate de autoritdtile locale sau
regionale, nefiind vizate de cerintele privind interoperabilitatea sau autorizarea in Uniune. In plus,
tramvaiele sunt in general reglementate de legislatia privind siguranta rutiera si de aceea este posibil
sa nu fie vizate integral de normele de siguranta feroviara. Din aceste motive, sistemele feroviare
urbane trebuie excluse din domeniul de aplicare al prezentei directive, faird a Impiedica statele
membre sa aplice, dacd considera de cuviintd, dispozitiile acesteia la sistemele lor feroviare urbane,
aplicand principiul voluntariatului”. Tinand cont de importanta pe care o reprezinta siguranta in
exploatare a sistemului de transport public local de persoane este necesar ca principiul de voluntariat
enuntat in directiva sa capete un cararcter de impunere, prin faptul ca infrastructura ca parte
componenta a sistemului de transport public local este de utilitate publica, face parte din domeniul
public al unitatii administrativ-teritoriale si concura la prestarea serviciului oferit populatiei. Acesta
intra in responsabilitatea administratorului, cu toate ca RATB in calitate de operator este entitatea
insarcinata cu intretinerea acestuia, fara a exista un raport contractual cu Administratia Publica
Locali. In acest context administratorul de infrastructurd are o riaspundere esentiali pentru
proiectarea, intretinerea si exploatarea sigura a retelei sale feroviare. Administratorul de
infrastructura ar trebui sa primeasca autorizatia de siguranta din partea Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana In ceea ce priveste sistemul de management al sigurantei cu intrunirea
cerintelor de siguranta. Chiar daca transportul pe sinad (tramvai) din cadrul RATB are o pondere



mai mica fatd de transportul pe pneuri (autobuz, troleibuz) in cadrul serviciului de transport,
chiar daca institutional se afld sub autoritatea Administratiei Publice, aceasta nu Inseamna ca se
poate substitui unui regim de reglementare specific transportului pe calea feratd, prin asimilare.
Daca ne referim la Intretinerea si repararea celor 329.665 kmcs de cale de rulare pe care le
exploateaza RATB, aceasta trebuie facuta cu respectarea unor reglementari, norme sau standarde
care sa nu pund la indoiala siguranta In exploatare a materialului rulant sau deprecierea
prematura a acestuia. Este evident ca mentinerea caii de rulare functionala devine costisitoare din
punct de vedere financiar atat timp ciat mentenanta nu respecta graficele de interventie
planificate. Interventiile care sunt facute la calea de rulare pe partea de reparatii trebuie sa
indeplineasca doud condtii esentiale si anume:

- | sd corespundd normelor de calitate si de siguranta in exploatare;

- | sa beneficieze de reglementdri tehnice in baza carora se asigura mentenanta.

Particularitatea sistemului de transport pe sina (tramvai) impune daca este cazul o asimilare de la
transportul feroviar, prin adaptare la tipul de transport feroviar, a unor reglementari care sa
permita efectuare mentenantei intr-un cadru care sa excluda orice posibilitate de neconformitate.
La materialul rulant acest lucru s-a realizat de catre operator, in baza unor rapoarte-avize tehnice
emise de comisii de specialitate care au permis tramvaielor cu DNU consumata sa poata fi
mentinute in exploatare, in sigurantd, pentru o perioada determinata. Acelasi lucru poate fi
realizat si la calea de rulare.

Daca ne referim la materialul rulant, trebuie retinut faptul ca la aceasta data operatorul (RATB)
are 1n inventar un numdar de 483 de tramvaie, din care active in jur de 245 de tramvaie, cu un
coeficient de utilizare zilnica a parcului (CUP) de 50%. Vechimea parcului este destul de ridicata si
creeazad probleme mari In realizarea programului de transport, la acest tip de transport. Privitor la
cauzele care au generat imobilizari pe perioade de timp mai mari sau mai mici, acestea sunt strict
legate de sursa de finantare neacordatd la timp sau insuficienta. De retinut ca, parcul actual de
tramvaie a fost supus unui proces de modernizare, ocazie cu care au fost prelungite duratele
normale de utilizare in functie de starea tehnica in care se afld la data respectiva, dar si de
normative, cirti tehnice, cataloage cu duratele normale de utilizare etc. In interiorul DNU (durata
normala de utilizare) acordatd dupa modernizare ar fi trebuit respectate ciclurile de interventie
obligatorii impuse de normative atat la caroserie, cat si la partea de tractiune, ca ansamble extrem
de importante in ceea ce priveste siguranta circulatiei. Din constatarile facute in teren se confirma
faptul ca nu au fost respectate termenele de interventie planificate, in ceea ce priveste reparatiile.
In aceste conditii, tramvaiele sunt, totusi, scoase in circulatie, existand riscul unor evenimente pe
traseu (defectiuni si eventual accidente). Parcul imobilizat la acestd datd a devenit o probleme
dificila pentru operator prin faptul ca nu mai poate realiza prestatia la parametrii propusi si nu
poate asigura un numar normal de tramvaie in traseu.

Lipsa fondurilor necesare realizarii programelor de reparatii planificate, conform normativelor,
au condus in timp la reducerea parcului disponibil, alterdnd astfel programul prestatiei. Fiind
vorba de un numar insemnat de repere necesare repardrii si punerii In functiune a vehiulelor,
procurarea acestora s-a facuta in diverse etape si nu la nivelul tehnic solicitat, ci la nivelul
resurselor financiare existente la acea data.

Evaluarea Indicatorilor de performanta

Noiembrie 2015
Tw Tb Ab Total
Curse pierdute 12867 5590 33575 52032

Referitor la indicatorul 1.8 - ,Numadr de curse(semicurse), trasee pe care operatorul a suspendat
sau a intdrziat executarea transportului fatda de programul de circulatie”
Din datele furnizate de operator la indicatorul 1.8 - ,Numar de curse (semicurse), trasee pe care
operatorul a suspendat sau a intirziat executarea transportului fata de programul de circulatie”




rezultd ca, in luna Noiembrie 2015 numarul de curse pierdute a atins valoarea de 52032 semicurse
pierdute. Cauzele care au generat nerealizari raman aceleasi si au fost prezentate in rapoartele de
monitorizare anterioare.

Sondaje in terminale
In cursul lunii Decembrie, in baza programului de monitorizare transmis la RATB au fost inspectate
unitdtile de exploatare ale RATB, care gestioneaza si asigura parcul circulant de mijloace de transport
necesare efectudrii Serviciului de Transport Public Local prin curse regulate. Masuratorile facute in
terminale si capete de traseu au fost urmate de verificari in unitatile de exploatare, avand ca scop
compararea datelor culese din teren prin masuratori, cu Inscrisurile din documentele primare (grafice de
circulatie, foi de parcurs, registre de evidenta) in baza carora se presteaza serviciul
Sondajul si verificarea In subunitadti a masuratorilor pe luna Decembrie a cuprins un numadr de trei linii
de transport, dupa cum urmeaza:

- Linia de tramvai 5, cu garare in Depoul Victoria, in data de 10.12.2015;

- Linia de troleibuz 69, cu garare in Depoul Bujoreni, in data 17.12.2015;

- Linia de autobuz 313, cu garare in Autobaza Obregia, in data de 24.12.2015;

Intervalul in care s-a facut monitorizarea liniilor a fost cuprins intre orele 10.30 - 15.00.
Sondajul s-a efectuat In terminale, ore si zile diferite, dupa cum urmeaza:
- Terminal Piata Sf. Gheorghe pentru linia de tramvai 5, in data de 10.12.2015;
- Terminal Baicului si Valea Argesului pentru linia de troleibuz 69, in data de 15.12.2015;
- Terminal Piata Sf. Vineri pentru linia de autobuz 313, in data de24.12.2015.

In urma sondajelor ficute pentru intervalul monitorizat, se constatd ci nu sunt intirzieri semnificative
la programul de circulatie, cu toate ca presiunea pe unitatile de exploatare in realizarea programului a
ramas aceeasi. Situatia se prezinta astfel:

- | Pentru linia de tramvai 5 apartinand depoului Victoria, din determinarile facute, nu rezulta
intarzieri mai mari de 4 minute;
- | Pentru linia de trolibuz 69 terminal Baicului apartinad depou Bujoreni, din determinari reies
diferente intre grafic si foaia de parcurs la sosire de pana la 15 minute, diferentele la plecari din
terminal incadrandu-se in limitele admisibile iar In terminalul Valea Argesului diferentele la
sosire se inregistreazd doar la turul 16 si turul 24

Referitor la indicatorul 1.9 - Numar de trasee pe care operatorul nu a efectuat transportul public
local de calatori pe o perioada mai mare 24 de ore

- Fatd de luna precedentd, pe luna noiembrie R.A.T.B. nu se inregistreazd cu valori la acest indicator.
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